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Syfte

Detaljplanen har tva huvudsakliga syften; det forsta dr att mojliggdra en
viganslutning frdn véig 115 i s6der via den kommande stationen och vidare till
Laholms kommun. Denna vig gér under arbetsnamnet Inre Kustvdgen. Detaljplanen
omfattar endast den del av vigen som gir mellan vég 115 och Mellanvégen. Hela
Inre Kustviigen planeras och projekteras parallellt med rubricerad detaljplan och
skall genomfGras av Trafikverket (TRV). Vigen blir den nya stationens koppling till
det allminna vignitet och Béstad, och ska dessutom avlasta trafiken fran Kustviigen
genom Hemmesldv samt forbéttra forbindelserna mellan Bastad/Hemmeslév och
Skummesldv. Idag #r trafiken mellan Laholm och Bastad, mellan Hemmeslév och
Skummeslév hdnvisad till tva mindre bra alternativ; det ena via E6:an som ger en
1&ng omvig och det andra via nuvarande Kustvigen och andra viigar nirmare kusten
genom befintliga bostads- och naturomréden.

Planens andra syfte r att mojliggéra en bebyggelse i anslutning till det nya
stationsliget. Avsikten #r att utveckla Bastad/Hemmeslov s att titorten hinger
samman med den nya stationen och dédrigenom underlétta for kollektivt resande och
samtidigt kunna erbjuda ett brett serviceutbud och attraktiva ytor for verksamheter.

Bakgrund

Béstad titorts topografi, med branta sluttningar utmed Hallandsésen, innebér
begrinsningar for var byggelseutveckling kan ske. Utifran dessa fSrutséttningar har
kommunen i 6versiktsplanen angett en strategi som innebdr att Bastad ska véxa pa
slittmarken utanfor Hemmesldv. Detta &r i linje med att Béstads station, efter att
tunneln genom Hallandsdsen blivit firdigstélld, kommer att bli ersatt av en ny station
nordost om den nuvarande.

Kommunen genomforde en arkitekttdvling under 2010. Det vinnande forslaget
foreslar en blandstad med olika grader av tithet i olika delar av den kommande
stadsdelen. Forslaget bekriftar kommunalt beslutade foresatser om att skapa boende
och verksamheter med god forsorjning av kollektivtrafik néra den nya
jérnvigsstationen och som ges en sérskild ekologisk priigel.

Nu aktuellt planforslag har foregatts av tvé tidigare planer (varav den senaste vann
laga kraft 2009-05-07) som bigge haft som syfte att bekrifta strickningen av Inre
Kustvigen. Huvudskilet till att ersétta den tidigare planen dr att kommunen efter
arkitekttidvlingen 2010 sig stora fordelar med att flytta stationsldget lings de anlagda
plattformarna till ett lige langre &t nordost och dérmed ge béttre mojligheter att omge
stationen med béde service och verksamheter. Kommunen har dérefter i samradd med
Trafikverket bestédmt att flytta stationen till det ldge den har i denna plan.

Den detaljplan som nu ersitts innebar i sin tur en revidering av en plan frdn 1993 dér
Inre Kustvigen planerades och projekterades med en annan stréckning &n den som
nu avses gilla och som innebar att omgivande mark skulle vara park och naturmark i
stillet for bebyggd mark. Tidigare planer ska upphévas dédr de géller utanfor denna
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plans avgransning. Detta kommer delvis att ske i samband med att marken mellan
Inre Kustvégen och det befintliga Hemmeslévsomradet detaljplaneras for

bostadsomraden. Delvis upphivs planerna i samband med att denna plan vinner laga
kraft.

Plandata

Hemmesloy
~

2
{

Lage

Planomrédet &r beldget direkt sydost om Hemmeslév, norr om vig 115, véster om
jarnvégen och avgrénsas i nordost av Mellanviigen.

Areal

Planomradet omfattar cirka 18 hektar.

Markagofdérhallanden

Planomrédet &r omfattar/bertr fastigheterna Eskilstorp 6:37, 6:7, Hemmeslov 5:5,
5:6, 6:2 och 8:2 som #gs av Trafikverket samt Hemmesldv 5:2 och 5:3 som #r i privat
dgo. Av Trafikverkets fastigheter kommer delar dven fortsittningsvis att tillhéra
Trafikverket, som del av Vistkustbanans sparomréde samt delar av det kommande
stationsomrédet. Agarskap av fastigheter kommer i 6vrigt att forindras mellan
Trafikverket och kommunen i samband med planens antagande.
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Tidigare staliningstaganden

Oversiktliga planer

Detaljplaneftrslaget ér forenligt med géllande versiktsplan for Bastads kommun,
OP 08, som bl.a. séiger:

”Planen koncentrerar bebyggelseutvecklingen runt den kommande jarnvdgsstationen
i Petersberg i ett omland pa cykelavstand... En forutsdttning for att nya omrdden ska
bli populdra, ...dr att de kontinuerligt hianger ihop med Bdstad sa att inte
Stationsomrddet upplevs som en egen isolerad stadsdel.”

" Tdtorten ska vixa pd sldttmarken utanfor Hemmeslov for att knyta nya
bostadsomrdaden till jarnvdgens regionala pendlingsmojligheter.”

Detaljplaner

Omradet omfattas idag av detaljplan 1603 som vann laga kraft 2009-05-07 och som i
princip motsvarar den nu aktuella planen i Inre Kustvégens strickning och med
avseende pa markanvéndning. Detaljplan 1603 ersatte delvis den dnnu tidigare plan
1511, antagen 1993-11-25 som innehdll bestdimmelser for en vig motsvarande Inre
Kustvdgen i en ndgot annorlunda strackning, ndrmare de befintliga bostdderna lings
Solvdgen och Stdra Rundvégen. Plan 1511 géller &nnu dér den anger
markanvéndning jordbruk mellan befintlig bebyggelse i Hemmesldv och det
planomrade som savél denna plan och plan 1603 omfattar. Nya detaljplaner ska
efterhand ge forutsittningar for bebyggelse i stéllet. De delar av plan 1603 och plan
1511 som géller i omréden utanfor denna plan kommer att upphévas i samband med
att denna detaljplan vinner laga kraft, i en separat planprocess eller i samband med
att nya planer utarbetas.

Behovsbed6mning

Nir en detaljplan upprittas ska kommunen géra en bedomning av behovet att gora en
miljobeddmning. Enligt 4 kap 34 § plan- och bygglagen ska bestdimmelserna i 6 kap
11-18 §§ och 22 § miljobalken tillimpas, om planen kan antas medfora en sddan
miljopéverkan som avses i 6 kap 11 § miljobalken. Enligt miljobalken 6 kap 11 § ska
en miljébeddmning av planen gtras om genomftrandet av planen kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Jarmvégsprojektet med Hallandsastunneln har sedan linge
varit fsremal for Miljokonsekvensbeskrivning samt uppfoljning av konsekvenser for
miljon som framfor allt gillt pdverkan pa grundvattenbildning i Hallandsdsen. Aven
projektet Inre Kustvigen har varit foremél for Miljokonsekvensbeskrivning och
miljobedoms igen i samband med att en ny arbetsplan tas fram. Kommunen bedémer
att innehallet i dessa miljébeddmningar for jirnvég och vég &r tillrickligt ocksa for
att bedoma konsekvenserna av detaljplanens bebyggelse utéver védgens och




PLAN- OCH GENOMFORANDEBESKRIVNING 2014-02-12

jarnvigens infrastruktur. Med anledning av att de MKB och andra miljébedémningar
som Trafikverket upprittat behandlar samma frdgor som en MKB for detaljplanen
skulle omfatta bedéms inte upprittandet av en sérskild MKB for detaljplanen vara
noédviandig.

Kommunen har ocksa 14tit géra en stérre utredning kring Stensén som behandlar
dversviimningsrisk ldngs &n och konsekvenser av att Stensén &r recipient for
dagvatten m.fl. vattenfrdgor. Utredningen har begrénsad relevans pa det lilla avsnitt
av 4n som ingdr i denna detaljplan. Utredningens slutsatser redovisas i nésta stycke.

Miljokonsekvensbeskrivning(-ar) och andra miljdbedémningar

I samband med projekteringen av Inre Kustvidgen har Mark & Landskap, pd uppdrag
av dévarande Vigverket, upprittat en miljékonsekvensbeskrivning (MKB), daterad
1995-11-13 och reviderad 1996-06-05. Denna behandlar den ursprungliga
strickningen av vigen i enlighet med da géllande detaljplan. Efter att véigen
projekterats om och fatt en kortare strickning med anslutning till den befintliga
rondellen pd Hallandsvigen, strax véster om viadukten under véstkustbanan, har ett
komplement till MKB:n upprittats, daterat 1999-12-03. MKB:n i sin helhet 4r en
inventering av de aktuella forhallandena, en bedSmning av vigprojektets pdverkan
samt forslag till dtgdrder for att begriinsa eventuella skadeverkningar av projektet.
Vigen #r nu aterigen foremal for planering parallellt med denna detaljplan och en ny
milj6bed6mning har gjorts av TRV.

Det som gor storst inverkan pd miljon i planens avsedda bebyggelse och infrastruktur
(jdrnvégen &r redan byggd) dr Inre Kustvigen med dess bropassage dver Stensén.
Den redan upprittade och godkidnda MKB:n f6r ombyggnaden av véigen behandlar
dven mycket av denna planens innehall. Infér den nu aktualiserade végplanen har
Trafikverket gjort en ny MKB till ansékan om miljédom for anldggandet av en ny
bro och omledning av Stensén. Trafikverkets olika MKB behandlar i forsta hand
risken for att dagvatten frin vigen ska férorena Stensdn eller skada dess biologiska
miljd, sdrskilt dess fauna. Risker for vattenkvaliteten bedoms bli smé med de
renings- och skyddsatgérder som foreslas, vilka &r att utforma ett trogt system f6r
avledning av dagvatten via svackdiken, fordréjningsmagasin och filter. Miljén for
viixter lings &n och &ns fauna behgver forbittras genom att an utformas annorlunda
#n idag. A-omgriivningens péverkan dr dérfor positiv, samtidigt som sjélva
omgrivningen behover ske med forsiktighet och vid tidpunkt som &r ldmplig for
fiskarna. Kommunen gor samma beddmning. Det som ldggs till i detaljplanen som
inte behandlas i Trafikverkets bedémningar och som skulle kunna ha en negativ
miljpaverkan dr den bebyggelse for verksamheter och bostider som planen anger
mellan vigen och jarnvigen. Omradet som exploateras adderar dagvatten till det som
maste renas och ledas vidare men beddms inte 6ka risken for Stenséns vattenkvalitet.
Samma atgirder med svackdiken, fordréjningsdammar fér dagvatten och filtrering
innan vattnet nér &n géller for bebyggelse och vig.
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Kommunens utredning kring Stensan (Ramboll: Hydrologi och hydraulik i Stenséns
avrinningsomrade, granskningshandling. Rambéll 2011-12-23) anger att:

e Utbyggnaden av Astad m fl. planerade exploateringsomraden inte kommer att
paverka Stenséns hogsta hogvattennivaer eller flsden i nigon stérre grad
(d.v.s 6kad tillrinning till 4n pga exploateringar har begréinsad betydelse
jamfort med annan tillrinning).

e 10- och 50-4rsregn dr oproblematiska for det avsedda drineringssystemet for
Astad. Ett 100-&rsregn ger en paverkan om marken planeras till +8 (som
tankt) men markytan kommer troligen inte att versvimmas (i kommande
plan- och exploateringsetapper i Astad-omradet behdver hajdsittning av
marken studeras).

¢ Planerad exploatering paverkar inte erosionsproblematiken ldngs &n. Den
foreslagna omgrivningen av &n kommer att leda till ligre fl5deshastighet,
vilket bor leda till mindre erosion.

Trafikverket har bedomt bullerkonsekvenser av jirnvigen vid tv4 tillfillen. En tidig
bed6mning i bérjan av 1990-talet resulterade i att bullerskydd genom vallar gentemot
befintlig bebyggelse delvis anlades lidngs jdrnvigen. D4 fanns inga tankar p3
bebyggelse mellan det befintliga Hemmeslov och jarnvigen. Infor detaljplanen fran
2009 hade badde kommunen och Trafikverket dndrat sig och ansag det viktigt att
skapa stationsnéra bebyggelse och sérskilt bostdder. En bullerutredning till den forra
detaljplanen utford av Sweco VBB, daterad 2008-01-18 och reviderad 2008-02-07
visade hur denna nu ténkta bebyggelse kunde skyddas fran jirnvigsbuller genom att
vallarna som byggts kompletterades med skérmar av en viss hdjd och delvis
omgestaltades. Inre Kustvigens trafik medfor ocksa buller och Trafikverket och
kommunen har studerat trafiken och den sammansatta bullersituationen nidrmre infor
denna plan. Omradet kring stationstorget dir kommunen &nskade bostider i
bullerutsatt ldge har studerats sérskilt noga ur bullersynpunkt (se vidare nedan).

Férenlighet med 3, 4 och 5 kap. Miljébalken

Riksintressen och planens férenlighet med dessa

Planomrddet omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB, riksintresse
for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 1, 2 §§ MB samt kustzon av riksintresse enligt 4 kap
1, 4 §§ MB. De bada riksintressena for friluftsliv och rorligt friluftsliv bedéms inte
paverkas negativt da den mark som tas i ansprak bestar av upplagsomréden for
tunnelmassor samt dkermark och 4r sedan tidigare paverkat av Trafikverkets nya
strdckning av Vistkustbanan och provisoriska arrangemang i samband med bygget.
Friluftslivets tillgdnglighet i omradet dr ddrmed redan sedan tidigare begriinsad.
Tillgéngligheten avses genom denna och kommande planer forbittras genom
uppriéttande av gingstrék lings Stensén som skall utgdra en del av ett
sammanhéngande huvudgronstrdk fran havet till vatmarken Klarningen vid motorviig
E6. Gronstrdket binds i sin tur ihop med andra gronstrék genom Béstad som titort
och som kommun.
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Riksintresset for kustzon beddms inte heller paverkas negativt d planen inte medfor
bebyggelse lings kusten utan &r en utveckling av Bastad/Hemmeslov som
titortsbebyggelse in mot land.

Stensén #r klassad som riksintresse for naturvérd enligt 3 kap 6 § MB i sitt nedre
forlopp viister om planomrédet och i §vrigt som ett nationellt vérdefullt vattendrag.
Stenséns skyddsvirde ligger frimst i dess miljé for fiskfauna. An 4r ingen naturlig &
utan i stort ett grivt dike 6ver det mesta av sitt frlopp inom Bastads kommun. I sin
striickning inom planomrédet har &n en olycklig utformning med alltfor rak dragning
och branta slinter. I samband med bygget av Inre Kustviigens bropassage ver dn
och anordnande av 4ns niromride medfor redan planen fran 2009 att den leds om i
en mer meanderartad fira pa en striicka av cirka 300 m, samt att sldnterna bearbetas
for att utgdra en béttre miljo bade visuellt och ekologiskt (denna del av planen frén
2009 4ndras inte med denna plan). Den 10-20 meter breda vegetationsbird som
omger Stensén bidrar till den komplexa vattenmiljon i strandzonen. I delar dér
Stensén avses grivas om kommer vegetationsbérden att aterskapas for att tillgodose
den skyddsviirda miljon. Flackare slénter hjélper ocksa till att ta hand om eventuella
onormalt stora vattenfléden och minskar risken for dversvéimningar. Trafikverket
behandlar detta i sin MKB och soker miljddom for arbetena med omléggning av &n.
Kommunen har 14tit géra en utredning kring Stensans hydrologi och hydraulik i hela
4ns forlopp inom Béstads kommun, som bekréftar vérdet i att ge 4n ett mer
slingrande férlopp. Férutom att det forbéttrar de biologiska forutsittningarna sd
sinks flodeshastigheten och erosionsrisken minskar.

Effekterna av ett genomférande av planen anses sammanfattningsvis inte innebéra
pataglig skada p4 Stensan. Reglering av marken i denna och kommande detaljplaner
ger tvirtom mdjligheter f6r kommunen att positivt paverka Stenséns vérde som
fiskevatten och att hoja dbrinkarnas natur- och rekreationsvérde.

Natura 2000

Planomrédets sodra del ligger i direkt anslutning till Natura 2000-omradet och
naturreservatet “Hallandsasens nordsluttning”. I denna del har naturvérdena pétagligt
paverkats av bygget av tunnlarna genom Hallandsasen. Hér terfinns det norra
tunnelpéslaget, vilket omges av ytor for upplag, transportvigar, arbetsbyggnader etc.
Planen beddms inte ha ndgon ytterligare negativ paverkan pa Natura 2000-omradet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna i 5 kap MB beddms inte komma att 6vertriidas. Trafikverkets
MKB konstaterar att utbyggnad av Inre Kustviigen betyder litet f6r Stensans
vattenstatus och att miljkvalitetsnormen for yt- eller grundvatten inte paverkas.
Trafiken i Bastad &r generellt sett s liten att de luftfororeningar den ger upphov till
ligger langt fran grinsvirden. Den tillkommande trafiken frédn planens bebyggelse
bedsms inte bli s& stor att luftféroreningarna kan nédrma sig grinsvéirdena.

Landskapsbild

Forslaget innebir genom mojligheterna till exploatering att landskapsbilden kan

péverkas. Detta kommer att upplevas bade av de som vistas i omrédet och de som
7
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kommer med tag eller bil. Bebyggelsen foreslas halla en mattlig skala och vara upp
till fyra vaningar och endast i kvarteret norr om stationstorget stricka sig dver detta.
Den bebyggelse som foreslas ligga nérmast jarnvigen kommer att exponeras at 6ster
och synas pa ldngre avstdnd. Sammantaget kommer det som detaljplanen medger
kunna innebéra en paverkan pa landskapsbilden men inte i den utstréickning att det
bedoms utgdra en betydande negativ paverkan.

Strandskydd

Stensén ligger idag inom detaljplanelagt omrade och omfattas ej av strandskydd pé
aktuell stricka. DA géllande plan upphévs och erséitts av en ny aterintrdder
strandskyddet. Strandskyddet omfattar dd marken 100 meter p& 6mse sidor om an (i
detaljplanen berdknas detta frdn den nya faran efter omgrévning enligt Trafikverkets
planer).

Inom strandskyddat omrade medger detaljplanen vigomréde, jirnvdgsomrade,
naturmark samt kvartersmark for verksamheter. Inom naturmarken pa norra sidan om
Stensén planeras en gangvig langs Stensan anlidggas. Denna kommer att passera
under broarna for jarnvigen respektive Inre Kustvéigen och i kommunens planer ingd
i ett gAngvigssystem som tillgéingliggdr Stensén for rekreation. Norr om Stenséan
anger planen vidare att en damm f6r Trafikverkets dagvattenhantering fran Inre
Kustvégen far anldggas. Anlédggandet av Trafikverkets dagvattendamm omfattas av
Trafikverkets tillstindsanstkan for vattenverksamhet avseende Inre Kustviigens nya
bro samt omgrivning av afaran. Pa sddra sidan anger planen ocksa naturmark samt
plats for ytterligare en damm for Trafikverkets dagvattenhantering frén Inre
Kustvigen. Aven denna damm omfattas av ovan nimnda ansSkan.

Mellan 50-60 meter sydvidst om Stensén ligger kvartersmark for teknisk anlédggning
och hantverk, sméindustri samt handel, ¢j tillstdndspliktig verksamhet. Cirka 70
meter norr om &n ligger kvartersmark for hantverk, smaindustri samt handel, ¢j
tillstdndspliktig verksamhet, detta omrade avskiljs frén Stensan av Vistkustbanan.
(Se vidare under Planforslag - Strandskydd).

Strandskyddets syfte, att trygga forutsittningarna for allménhetens friluftsliv samt att
bevara goda livsvillkor pé land och i vatten for djur- och véxtlivet bedoms inte
motverkas. Omréadet utgors idag av ett svartillgéngligt upplagsomrade med mycket
lite vixtlighet. Detaljplanen s#kerstéller en gangvég ldngs Stensan som frémjar
rekreationsmdjligheterna 1 omradet. Eftersom &ven de biologiska vérdena &r
begrinsade idag s& bedéms dessa f& mycket stdrre utrymme i detaljplanen dér
naturmark omger &n och dammarna kommer att bli nya livsmilj6er for vixter och
djur. Den insats som omgridvningen av an och dess slénter, och vidare en medveten
plantering pa dessa kommer att ge mdojligheter att gynna bade djur och véxtliv. Ur ett
storre perspektiv ingar dven detaljplanen i en satsning med en omgridvning av
Stensén, med kvalitetshdjningar for véxt- och djurliv, strax véster om planomradet. |
detta storre perspektiv kommer miljon kring Stensén att forbéttras ur de aspekter som
strandskyddet skyddar.
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Planeringsforutsattningar

Mark och vegetation

Planomrédet utgdrs idag i dess vistra delar i huvudsak av upplag for massor utgrivda
frdn tunneln genom Hallandsdsen. Mycket lite av markens ursprungliga vegetation
och marknivé finns kvar och upplagsytorna #r idag bevuxna med slyvegetation.
Genom omréadet syns ocksé den provisoriska jirnvigsbank som nyttjades da
nuvarande Vistkustbanan byggdes. Som forberedelse till upplag av massor skrapades
matjord av pa en stérre yta ddr det dock visade sig vara dalig mark att ligga massor
pé. I kombination med att upplagsmassorna sedan har férhindrat omradets avvattning
till Stensan har det inneburit att en sj6 bildats séder om Hemmeslovs befintliga
bebyggelse och norr om planomrédets mellersta del. Sjon har forblivit stabil under
flera &r med endast mindre fluktuationer i vattenhdjd, och idag #r tanken att den ska
anvéndas som ett naturelement i den nya stadsdelen. I dster bestér planomrédet i
huvudsak av jordbruksmark.

Stensén i den véstra delen av planomradet rinner i 6st-véstlig riktning i en anlagd
féra, som till sin form varken frimjar vixt- och djurlivet i an eller 4r estetiskt
tilltalande.

Omrédet nérmast Stensén klassas som naturvirdesklass 2 (pé en tregradig skala) i
Naturvérdsbedémning, november 2012 av Naturcentrum. Beddmningen tar hinsyn
till 4ns vérde pa grund av att det inte har sldppts ut nagon foridlad fisk. Sarskilt
hénsynskrévande arter som forekommer i Stenséns vattensystem dr havsvandrande
lax och 6ring, béck-, flod- och havsnejondga (NT), groplsja, flodpdrlmussla (EN),
tjockskalig malarmussla (EN) (endast skal hittade). Floran bedéms som trivial och
dominerad av igenvéxningsvéxter. Vid inventeringen till bedémningen upptécktes
bohal som kan anvéndas av kungsfiskare.

Utmed omradets syddstra kant 16per Vistkustbanan, och ungefiir mitt pa dess
strickning genom planomradet finns langt framskridna fSrberedelser for den nya
stationen gjorda. Hér finns bl.a. redan utbyggt signalsystem, fyrdubbla spér, ca 400
meter l&nga plattformar samt vid den s6dra #nden av perrongerna en gangtunnel
under sparomrédet. Befintlig géngtunnel 4r dock endast ca 2,7 meter i sdvil bredd
som hdjd och uppfyller ddrmed inte dagens standard.

Bullervallar &r utmed jdrnvégen helt eller delvis utbyggda och skall pa sina stéllen
kompletteras. Vallarna dr idag liksom de omkringliggande omradena bevuxna med
slyvegetation.

Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhéllandena i omradet varierar kraftigt. Omradena nordost om
stationen samt omradena s6der om Stensén har acceptabla geotekniska forhallanden
for lagre till mellanh6g bebyggelse eller vigar. Omradet norr om Stensén fram till ca
300 meter séder om stationen dr avsevért sdmre. Hir dr marknivan 14g, grundvattnet
hégt, och de 6versta metrarna mark bestar av organiskt material, gyttja, med délig
bérighet. De sdmsta markpartierna #r dér sjon bildats. Inre Kustviigen gar delvis
genom de sémsta partierna. Hér bor jorden schaktas bort till +3m for att sen fyllas pa
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igen. Detta finns vidare beskrivet i WSP:s rapport "Mark- och exploateringsunderlag
Jfor del av Hemmeslovsomrddet"-2007-03-15.

D4 marken idag delvis ligger under den niva Inre Kustvéigen &r projekterad till, kedvs
att marken fylls upp sé att den ansluter till Inre Kustvigen. Firdigt golv méste ligga
pé +8,0 eller hogre.

Fornldmningar

Inom planomradet finns inga kénda fornldmningar. Enligt meddelande frén
Lansstyrelsen 2012-09-13 har en arkeologisk utredning gjorts i den norra delen av
planomradet (inom Hemmesldv 6:2). Nagra anldggningar eller fynd framkom ej.
Ovriga omriden #r paverkade av tidigare genomférda markarbeten.

Risk- och bullerférhallanden

Risk

Vistkustbanan trafikeras dagligen av transporter med farligt gods och planomradets
nérhet till jdrnvégen innebdér att sérskild hinsyn behover tas till riskerna som &r
forknippade med dessa transporter. Beroende p& markanvéindning behdver ny
bebyggelse planeras med vissa sékerhetsavstand till sparen. Sékerhetsavstanden
syftar bade till att minimera risknivéerna for ménniskor i omradet och att sékerstilla
mdjligheterna att framdver trafikera Viéstkustbanan.

Lénsstyrelserna i Skane, Stockholm och Vistra G&talands 1én har tagit fram riktlinjer
for riskhéinsyn i samhéllsplaneringen som berdr vigar och jérnvigar dir farligt gods
transporteras, de s.k. RIKTSAM (Riktlinjer for riskhénsyn i samhéllsplaneringen —
bebyggelseplanering intill vig och jarnvdg med transport av farligt gods, Skéne i
utveckling 2007:06). I RIKTSAM anges ett sa kallat riskhanteringsomrade pa 150
meter inom vilket riskerna alltid ska beaktas vid framtagandet av en detaljplan.
Riskhanteringsomrédet dr indelat i olika avsnitt som anger vilken markanvédndning
som generellt kan anses vara ldmplig. Det minsta bebyggelsefria avstandet som
efterstrivas till en riskkélla &r 30 meter. Inom avsnittet ndrmast efter det
bebyggelsefria omradet (30-70 meter) bor markanvéndningen disponeras s att fa
personer uppehaller sig i omradet och att personerna alltid 4r 1 vaket tillstdnd.
Exempel pa markanvéindning som kan finnas inom denna zon &r handel, industri och
lager. I zonen 70-150 meter anses exempelvis bostdder, kontor, handel samt platser
for idrott och kultur kunna anordnas. I RIKTSAM anges vidare att om bebyggelse
med ett annat inneh&ll dn det som &r rekommenderat inom de angivna avstanden
foreslas sa behover en riskutredning tas fram for att undersdka om risknivierna kan
anses vara acceptabla.
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Buller

Hela planomrédet ligger i ett utsatt ldge vad géller ljudpaverkan frén Véstkustbanan.
Bullerskydd i form av bullervallar har delvis redan anlagts till f61jd av den befintliga
tagtrafiken pa Vistkustbanan och Hallandsasprojektet. De befintliga vallarna
kommer att tjina som bullerskydd dven for den planerade bebyggelsen men behover
i vissa delar kompletteras. Enligt tidigare avtal mellan Trafikverket och kommunen
har reglerats att Trafikverket 4r ansvarig att uppfora bullerskydd till en h6jd om 3
meter Over rilséverkant pé strickan Hallandsvigen-Mellanvigen.

Forutom péverkan fran Vistkustbanan kommer trafiken pa den planerade Inre
Kustvégen att paverka foreslagen bebyggelse. Trafikverket har i samband med
planeringen av vigen gjort en trafikstudie med bullerberdkningar. Studien och gjorda
berikningar bygger pa antaganden om hur mycket bebyggelse och trafik som
realiserats i ett 25-arsperspektiv och visar bullernivéer pa 60 dBA (ekvivalent) ca 10
meter fran vigmitt och 55 dBA (ekvivalent) ca 25 meter frén vigmitt.

Riktvérden
Féljande riktvdrden giller vid nybyggnation av nedanstaende bebyggelse eller vid
nybyggnation eller vésentlig ombyggnad av infrastruktur:

Hotell
e 30 dBA ekvivalentnivi inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

Arbetslokaler (tysta verksamheter)
e 40 dBA ekvivalentniva inomhus

Strandskydd

Stensén ligger idag inom detaljplanelagt omréde och omfattas ej av strandskydd pa
aktuell stridcka. D4 gillande plan upphdvs och ersitts av en ny aterintréder
strandskyddet. Strandskyddet omfattar dd marken 100m pé& émse sidor om an. [
detaljplanen beréknas detta frén den nya &faran efter omgrédvning enligt Trafikverkets
planer.
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Planférslag

Illustrationsplan

Generella mal

Planomradets bebyggelse och miljder ska folja generella mal som formulerats for
hela stadsdelen:

E-3

Omrédet ska ha en blandad anvéndning. P4 grund av nérhet till buller- och
riskkéllor innebér det frimst en blandning av handel, kontor och icke-
stérande verksamheter (hantverk och sméindustri). Ett bredare serviceutbud
ska dock kunna finnas vid stationstorget for att dér bidra till liv och rérelse
och dérmed 6kad trygghet och trivsel. Planeringen ska ske med sérskild
hénsyn till risk- och bullerproblematiken.

Den yttre miljon ska préglas av ett landskapsorienterat synsétt, vilket innebér
omsorgsfullt gestaltade bullerskydd mot jérnvégen, parkeringar med
parkkvalitet och héllbara, oftast 5ppna dagvattensystem.

I omrédets sydvéstra del, vid befintlig rondell ska en attraktiv entré till savil
stadsdelen i sig som till Béastad skapas.

Enskilda byggnader ska uppforas med iakttagande av kriterier for hallbarhet i
teknik och arkitektur
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Trafik

Biltrafik

Inre Kustvigen foreslds ges en stadsméssig karaktir for att accentuera den som en ny
entré till Bastad. Forbi stationsomradet ges viigen en boulevardkaraktdr och trafiken
delas upp pa ett enkelriktat korfilt i vardera riktningen. En trédallé skall ytterligare
markera omradet som urban milj6 och bidra till en sénkt hastighet for trafiken.
Utmed resten av Inre Kustvigen aterfinns tridallén pé ena eller bigge sidor av
viigen. Den ger dignitet 4t viigen som gata, samtidigt som den &kar avstindet mellan
trafiken och den géng- och cykelvig som I5per utmed Inre Kustvigen nordvéstra
sida. I den fortsatta kommunala planeringen ska bebyggelse kanta ocksd Inre
Kustvigens nordsida, vilket ytterligare kommer att ge véigen en karaktir av stadsgata.

Inre Kustviigen I6per genom planomrédet frén befintlig rondell dér den ansluter till
Hallandsviigen i soder tills att véigen mdter Mellanvégen i norr. Rondellen vid
Hallandsvigen kommer dels att vara en viktigt knutpunkt mellan Inre Kustvéigen och
Béstads centrum och dels en entré till Bistad for de som kommer ifrén E6:an léngs
med Hallandsvigen. Mellanviigen kommer att anslutas till Inre Kustvigen genom tva
treviigskorsningar som #r ndgot forskjutna, en mot nordvést ner mot Hemmesldv och
mot sydost och befintlig underfart under jérnvigen. Korsningarna vid Mellanvigen
en viktig entrépunkt for de som kommer norrifrén mot stationen och de planerade
omréadena runt denna.

Verksamheterna lings Inre Kustviigen matas via lokalgator som i l4ge har reglerats i
detaljplanen. Till loklagatorna ansluts sedan respektive fastighets in- och utfarter.
Lssningar med fastighetsgemensamma tillfartsgator pa kvartersmark kan goras for
att dela upp kvarter i mindre fastigheter. For att inte direktutfarter mot Inre
Kustvigen inte ska kunna anordnas i den sddra delen av planomrédet reglerar planen
hir att “koérbar utfart ¢j far anordnas”.

Parkering
Parkeringsbehovet for foreskriven markanvéndning ska primért [8sas inom

respektive fastighet. Om det inte finns mojlighet att anordna parkering inom den
egna fastigheten kan avldsen av platser pa allmén mark diskuteras.

En lokal parkeringsnorm foreslas for omradet. Normen anger det minsta antal
bilplatser (bpl) som méste redovisas inom kvartersmark i samband med bygglov;

e Hotell: 12 bpl/1000 m? BTA
e Kontor: 15 bpl/1000 kvin BTA
e Handel: 19 bpl/1000 kvm BTA

En pendlarparkering som ger mdjlighet att tiliskapa ca 200 bilplatser foreslds direkt

soder om stationen, parkeringen avses samnyttjas med de tvé intilliggande kvarteren

som grinsar mot Inre Kustvigen (JHK) respektive torget (C). Planforslaget medger
13
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m&jlighet att, om behov uppstar i framtiden, kunna uppfora ett parkeringsdéck i tvd
vaningar i samma lége, detta skulle kunna ut6ka kapaciteten till totalt ca 350
bilplatser.

Kollektivtrafik

Stationen ska bli ett viktigt nav i den kommande bostadsutvecklingen i Bastad. D4
stationsldget kommer att ligga en bit utanfor Béstads centrum blir en busspendel till
och frén stationen nédvindig. Busshéllplatsldgen foreslas i ndra anslutning till
tagstationen for att underlitta effektiv pendling. Planen foljer resultat frin
diskussioner med Skénetrafiken om den kommande busstrafiken. Fran stationen
kommer busslinjer att gd mot de centrala delarna av Bastad och Laholm. De stannar
vid hallplatser lings med Inre Kustvégen, rakt framfor stationen och torget. En
pendelbuss till Béstads centrala delar foreslds ha sin @ndhéllplats langs lokalgatan vid
torget och stationen.

Gang- och cykeltrafik

Utmed hela Inre Kustvigens nordvéstra sida binder ett nytt gdng- och cykelstrak
samman Laholms sddra delar med Hemmesl6v och 6vriga Bastad. Via passagerna
vid Stensén, befintlig gdng- och cykeltunnel vid plattformarnas s6dra &nde samt
foreslagen ny tunnel vid stationen knyts &ven gang- och cykelvégarna vidare Osterut
mot Ostra Karup via Eskilstorps by.

Stationstorget

SO Y

ié utfoimfling. Iliustrafioh Arkitekt

a

Stationstorget, planen visar majl

Vid det foreslagna stationsldget i den norddstra delen av plattformarna anldggs ett
stationstorg samt en ny passage under jérnvigen for resendrer. Torget striicker sig
over Inre Kustviigens viigbana for att ange en paus i trafikflédet och prioritera géng-
och cykeltrafikanter. P4 denna striicka av Inre Kustvégen regleras hastigheten for
biltrafiken till 40 km/h. Befintlig tunnel i plattformarnas sydvéstra dnda mojliggtr
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for servicefordon att angtra plattformarna, tunneln kan dven fungera som en
sekundér forbindelse for gaende och cyklister.

D4 stationen utg6r en viktig nod i kollektivtrafiken pd béde lokal och regional niv4 #r
den utformad for effektiv bussang@ring sd att omstigning mellan buss och tig
underlittas. Tre héllplatslédgen finns for att tillgodose bade norr- och sédergiende
busstrafik samt en pendel till Béstads centrum. Den regionala trafiken foreslas fa
héllplatsldgen langs Inre Kustvdgen, i anslutning till torget, for att tydliggora
destinationen och dérmed orienterbarheten. Torget fir en enkelriktad infart for buss-
och biltrafik och utfart sker via lokalgatan mellan kvarteren norr om torget.
Pendelbussen foreslas fa ett exklusivt lige ndrmast spéren som ett led i att knyta
stationen ndrmare centrum.

Stationstorget, flygvy som visar méjlig bebyggelse och utformning av torget.
Tllustration Arkitekterna Krook & Tjéder

Kvarteren runt torget — C, CK och CK;

For en tigresendr och besokare till Bastad ska intrycket vara att man kommer till en
tétort med liv och rorelse dygnet runt. For att méjliggéra mangfunktionella kvarter
vid stationstorget &r det angelédget att bade service, handel och olika typer av
verksamheter m&jliggors inom planen. Planférslaget medger dérfor att stationstorget
omges av byggnader med publika verksamheter i bottenvéningarna (planen reglerar
en forhojd bottenvaning for att mojliggora detta) samt kontor. I en mindre del av
kvarteret nordost om torget medges méjlighet att inrymma hotell.

Den exakta utformningen av stationen #r inte klar men sannolikt kommer
anldggningen initialt besta av ett flertal véderskydd pa den vistra plattformen for att
bilda fond till torget och binda samman gestaltningen av logistiken kring stationen. I
anslutning till detta kommer stationsanknutna funktioner sdsom biljettautomater,
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informationstavlor mm att finnas. Aven pa den stra sidan kommer det att finnas
vdderskydd pa plattformen.

Pa jarnvigens vistra sida, mellan torget och plattformen, medger planen en byggritt i
tva vaningar for centrumfunktioner; service, handel, restaurang eller
anldggning/anordning tillhérande stationsfunktioner (C). Kontor eller hotell tillats
inte.

1 kvarteret sydvist om torget hélls hdjden pé bebyggelsen nere for att inte skugga
ytorna pa torget, hojden tillats vara upp till 4 vaningar. Anvindningen regleras till
centrumfunktioner; service, handel, restaurang samt kontor, ¢j hotell (CK).

I kvarteret nordost om torget tillats bebyggelse som &r hdgre &n Gvriga kvarter runt
torget, upp till 6 vaningar. Detta {6r att mojliggora skapandet av en profilbyggnad
som laddar platsen béde visuellt och funktionellt. Utifrén framtagna risk- och
bullerutredningar har konstaterats att férhéllandena &r sddana att det d4r mojligt att
inrymma centrumfunktioner sdsom service, handel och restaurang inklusive
korttidsboende i form av hotell/pensionat samt kontor i den del av kvarteret som
vetter mot Inre Kustvdgen (CK). I den del av kvarteret som vetter mot jarnvigen
tillats centrumfunktioner; service, handel, restaurang samt kontor, ej hotell (CKy).

Avseende buller- och riskreducerande &tgérder se nedan under Hdansyn till risk- och
bullerforhallanden.

Verksamheter ldngs Inre Kustvdgen - JHK

Marken sdder om stationstorget samt kvarteret ldngst &t nordost medger anvindning
for verksamheter som hantverk, sméindustri, handel och kontor - JHK. Tva omraden
med delvis olika karaktér skapas; mellan Stensan och stationstorget ligger smala
kvarter lings Inre Kustviigen. S6der om Stensén samt lingst at nordost bildas
omraden dér det &r mdjligt med négot stérre och djupare kvarter och dédrmed storre
mojligheter till fria placeringar och former pa byggnader.

Verksamhetsbebyggelsens méte med cirkulationsplatsen vid Hallandsvégen dr
sdrskilt viktigt, platsen dr dels en entré till Béstad fran 8ster och dels en entré till de
nya omradena kring stationen och byggnader i denna del maste gestaltas med extra
stor omsorg. Bebyggelsen inom JHK-kvarteren tilléts uppforas i upp till 4 vaningar
och till en hogsta totalhdjd av 19 meter. Storsta tillatna byggnadsarea #r 50% av
fastighetsarean (undantaget kvarteret mellan Inre Kustvégen och
pendlarparkeringen).
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Verksamheterna norr om Stensén trafikforsorjs via bestdmda infarter lings Inre
Kustvigen. Infarterna rymmer véndplatser, men parkering och fortsatta tillfartsvigar
skall [6sas pa kvartersmark. Parkering kan i undantagsfall ske genom avldsen pa
allmén plats (t ex for kvarteret mellan Inre Kustvéigen och pendlarparkeringen).
Planen reglerar genom bestdmmelse att parkeringar mot Inre Kustvigen ska
avgrinsas med héckar eller planteringar.

Kvarteret mellan s6der om Stensén saknar definierat infartsldge, men omfattas av
in/utfartsforbud i den s6dra delen, nérmast cirkulationsplatsen. Anslutning(-ar) till
detta omrdde avses hanteras i samradd med Trafikverket nér konkreta planer pa
byggnation framstéllts till kommunen.

En positiv bieffekt av den foreslagna markanvéndningen lings med jarnvigen &r att

mindre stérningskdnslig bebyggelse kan ge en viss bullerreducerande effekt for savil
befintlig som tillkommande bostadsbebyggelse nordvédst om Inre Kustvigen.

Natur och Park

Befintlig sj6 direkt nordviist om planomradet.

Mellan planomradet och Hemmeslovs bebyggelse har en spontant uppkommen sjo
brett ut sig som foljd av att matjord schaktats bort och att tunnelmassor lagts ut i
omradet. Sjon har bildats dér marken &r simst ur bebyggelsesynpunkt. Kommunens
avsikt infor planeringen av omradet mellan Inre Kustvigen och Hemmeslov ér att
sjon ska behéllas och bl.a. kunna tjina som mottagare av dagvatten (innan detta
tillats na Stensan) i kommande bebyggelseomrade, vilket 4r en del av
forutsittningarna for hur omréadet kring Stensan omgestaltas enligt denna plan.

Stensan kommer i en kortare stricka att ges ett nytt lopp och utformning dér den

passerar Inre Kustvigen i samband med att en ny bro byggs, Trafikverket kommer att

initiera Aomgrévningen som en del av projektet f6r Inre Kustviigen. Omgrévningen
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ska ske pd ett sitt som minimerar paverkan pd fisk- och vattenlivet, den nya &firan
kommer ait grévas och forberedas i torrhet varefter vatten slipps pa. P4 6mse sidor
av &n kommer det att skapas dammar f5r omhéndertagande av dagvatten (se mer
nedan). Dammarna och landskapet ska gestaltas och bli tillgingliga som en attraktiv
natur- och parkmiljo. Fér att tillgéingliggéra omrédet [6per en ging- och cykelviig
utmed Inre Kustviigen och ett mer naturndra gdng- och cykelstrak utmed Stensan.

Stenséns slédnter kommer att omarbetas inom hela planomrédet, och 4ven i
kommande planer vésterut, sé att 4n far bétire mdjligheter att breda ut sig vid hoga
fldden. Dérmed forbattras majligheterna for biologisk mangfald, med sérskild
inriktning pa floran pa slénterna samt fisken i 4n. Ans funktion som del av
rekreationsomrdde och promenadstrdk kommer ocks4 att forbittras genom en sidan
omarbetning. I ett storre perspektiv ingar &n som del i ett kontinuerligt gron- och
rekreationsstrdk som ska striicka sig frén havet, genom Malen-, Riviera- och
Hemmeslévsomrddenas befintliga bebyggelse, genom planomradet med
dagvattendammar och Gver till andra sidan jérnvéigssparen och vidare genom
Eskilstorps by till en anlagd vatmark, Klarningen, vid vig E6.

Inre Kustvigens gatumark &r lings kvarteren pa den syddstra sidan kantad av en
parkmarksremsa som ska rymma en gingvig.

Léngs jarmvégen &r bullervallar delvis byggda genom tunnelprojektets forsorg.
Kompletteringar ska ske i vissa delar och dér det finns utrymme och méjlighet
medges kommer en modellering av vallen att ske s4 att den integreras i anslutande
naturmark.

Teknisk férsorjning

Omradet kommer, genom utbyggnad av kommunens ledningsniit, anslutas till
befintliga system for vatten, avlopp och dagvatten.

Dé en gasledning genomkorsar omrédet kommer mdjlighet finnas att nyttja gas som
energikélla.

Distributionsledningar for el, inkl. transformatorstationer, samt telefoni och fiber
kommer byggas ut i omradet. I planférslaget finns avsatt fyra E-omraden (tre stycken
ca 6 x 6 meter och ett ca 10 x 6 meter).

Avfallshantering ska ske inom kvartersmark och enligt befintlig system.

Dagvattenhantering

Pa grund av det hoga grundvattnet dr det olimpligt att infiltrera dagvatten lokalt i
storre omfattning utan det ska till stor del ledas till Stensan eller havet. Avrinningen
ska ske genom ett trogt system dér vattnet frdrdjs och renas i omradet genom
dammar, svackdiken och den sj6 som finns. Rent dagvatten fran omridet leds under
Inre Kustvégen och ut i sjon i nordvist. Trafikdagvatten fran Inre Kustviigen renas
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och fordrdjs av Trafikverket i dammar pd Smse sidor om Stensén. Dagvatten fran
kérytor inom kvartersmark ska omhéndertas lokalt och renas innan det avleds det
allménna ledningsnitet. Torgytan och de mindre lokalgatornas trafikdagvatten renas,
leds i tita ledningar mot Trafikverkets ledning i Viaduktsvéigen och vidare till havet.
Fér den del av planomradet som ligger sdder om Stensan gors svackdiken for lokal
fordrdining av dagvattnet innan det leds norrut under Inre Kustviéigen mot Stensén.
Aven i detta omradet skiljs rent dagvatten frdn smutsigare for att garantera renheten
pa vattnet som nr Stensén. Fér mer utforlig information om dagvattensystemet, se
"STAD - Oversiktlig VA-utredning med kostnadskalkyl, 2012-10-01, NSVA".

Hansyn till risk- och bullerférhallanden

Risk

I delar av planomrédet, kvarteren norr och séder om stationstorget, 4r det angeléget
att bebyggelsen ska kunna ligga nirmare Véstkustbanan dn vad Trafikverkets
generella riktlinjer om sékerhetsavstind siger. Kommunen har dérfor 1atit gbra en
detaljerad riskanalys for farligt gods pa Vistkustbanan (Riskanalys Inre Kustvigen
Béstad kommun, Vectura 2011-10-10, samt en kompletterande utredning; PM Inre
kustvcigen Béstad kommun — komplettering till den detaljerade riskanalysen med
avseende pd risker med farligt gods pd jarnvigen, Bastad nya station, Vectura 2013~
12-09). Syftet med riskanalyserna &r att bedoma risksituationen for omradet nérmast
stationen och behovet av eventuella skyddsdtgdrder. Analyserna omfattar plotsliga
och ovintade olyckor, virderar riskerna och fSreslédr mojliga riskreducerande
atgirder (skadeforebyggande eller konsekvenslindrande). Som en del i bedémningen
av risknivderna inom planomridet har antagits att Inre Kustvégen inte kommer vara
en rekommenderad led for transporter av farligt gods. Jérnvégen har setts som den
enda riskkéllan av betydelse for planomrédet och berdkningar och bedémningar i
riskanalyserna har gjorts utifrin prognoser om framtida trafikering av Véstkustbanan
samt kvalificerade bedémningar av exempelvis hur stor andel av transporterna som
kommer att bestd av farligt gods samt hur férdelningen mellan olika godsslag ser ut.
Aven befolkningsmingden dagtid och nattetid i det nya omradet har uppskattats.
Utgangspunkten i arbetet med riskanalysen har varit att gjorda antaganden sd langt
som mdjligt ska spegla den verkliga situationen eller vara medvetet forsiktiga, dvs.
att bedomningen leder till att risknivan hellre §verskattas &n underskattas.

Summering av framtagen riskanalys och kompletterande PM

Genomfdrd riskanalys (2011-10-10) visar att den markanvéndning planen foreslér
innebir att risknivan for individrisk 4r acceptabel men att risknivan for samhéllsrisk
dr av det slag att atgérder bor dvervigas. De skydd i form av bullervallar och/eller
skdrmar som detaljplanen reglerar lings jirnvégen har en positiv pAverkan genom att
sinka risken i nistan samtliga scenarier (analysen har dock inte forutsatt dessa). En
viktig riskreducerande faktor &r ocksa plattformarna som skapar en barridr mellan en
del av den bebyggelse som underskrider rekommenderade skyddsavstind och de spar
som trafikeras av godstag.

For individrisken ligger risknivén enligt berdkningarna i bade nuléget, ir 2015 da
stationen tas i bruk och f&r prognosaret 2030 under de angivna kriterierna i
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RIKTSAM (Riktlinjer for viskhdnsyn i samhdllsplaneringen, Linsstyrelsen i Skane
18n 2007) och riktlinjer frdn Statens rdddningsverk, SRV. For samhillsrisken ligger
risknivén under de angivna kriterierna i RIKTSAM men 6ver grinsen dér risker kan
anses smd enligt SRV. Det faktum att ménga méanniskor kan skadas gor att
skyddsétgirder bdr Svervigas. Atgérderna bér friimst fokusera pa omraden eller
byggnader som ligger néra jarnvigen och dér relativt manga ménniskor vistas.
Atgéirder som beddms vara relevanta inom planomradet &r;

e entré/utrymningsvég vind fran jirnvigen,
e avstidngningsbar ventilation,

o friskluftsintag (ej mot jirnvigen),

e brandskyddad fasad (mot jarnvigen),

e fOnster (splitterskyddat mot jarnvigen),

e balkonger (ej mot jirnvéigen).

I kompletterande PM (2013-12-09) har de forédndringar av planforslaget som
foreslagits i den fornyade utstéllningen utretts. Férandringarna bestr i;

e bostdder endast nordost om torget,

e hantverk, smaindustri, kontor och handel (j hotell) >30 meter frin sparmitt
nérmsta spér

e parkeringsdéck >20 meter fran sparmitt nirmsta spér

Beddmningarna i den detaljerade riskanalysen konstateras tillforlitliga dven med de
nya {Srutséttningarna och nagra stdrre fordndringar av antalet individer som kommer
att utsittas for riskkéllan bedoms inte ha skett. Resultatet och ovan foreslagna
atgérder fOr att uppna acceptabel nivé for samhéllsrisk beddms dérfor fortsatt gilla.
Omréden eller byggnader dér atgirder &r av storst relevans beddms vara stationshus
(byggritt for C vid den vistra plattformen), bostdder (inkl. korttidsboende) samt
verksamheter dér ménniskor kan ténkas vistas stadigvarande. For planerat
parkeringshus beddms atgérder endast rérande placering av entréer och
utrymningsvégar vara relevant.

Slutsats
For att sidkerstdlla en acceptabel riskniva har foljande planbestimmelser for
riskreduktion inforts;

e Generellt inom hela planomréadet; entré/utrymningsvig ska vara vind fran
Jjérnvégen.

e For byggritter C, CK, CK; samt JHK; friskluftsintag ej mot jirnvigen,
central avstingning av ventilation samt brandskyddad fasad mot jirnvigen.

e For byggritt C vid den vistra plattformen; fonster mot jirnviigen ska vara
splitterskyddat
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Buller

Trafikverket har inom ramen f6r Hallandsésprojektet tagit fram bullerberékningar for
jarnvigen vid flera tillfdllen. For att skydda befintlig bostadsbebyggelse nordost om
Vistkustbanan har bullervallar byggts 1dngs en stor del av jérnvégen inom
planomrédet. Vallarna har en h6jd pé 3 meter Sver rélsoverkant. Befintliga vallar
borjar strax séder om Mellanvigen och slutar norr om Stensén med ett uppehall vid
det omréade f6r tekniska anlédggningar som ligger s6der om plattformarna. Infor att
tunneln genom Hallandsasen 6ppnar och tagtrafiken fordndras kommer Trafikverket
att komplettera bullerskyddet forbi teknikomradet samt dven forldnga skyddet sd att
det nar ner till Hallandsvégen i soder.

Kommunen har i utredning latit berdkna effekten av Trafikverkets redan uppforda
samt planerade bullerskydd (3 meter &ver rélséverkant) med avseende pa den i
detaljplanen foreslagna bebyggelsen. I rapporten ”Berdkningar av utomhusbuller for
uthyggnad av bostider och verksamheter vid Bastads nya station. Rev. D.”, AF
2013-12-18, beskrivs bullerspridningen fran jérnvég savél som Inre Kustvigen.
Ber#kningarna visar att f6r kvarteren i planomrédets nordéstra del, i anslutning till
torget, berdknas bullernivderna mot vigen <60 dBa, mot jarnvéigen <65 dBA.
Rapporten konstaterar dock att om en sluten kvartersstruktur sékerstélls kan fasad
mot gard betraktas som tyst eller [judddmpad sida. Detta innebar att avsteg enligt
Boverkets Allmcinna rad 2008:1 skulle gé att uppfylla med genomgéende ldgenheter.

Ekvivalent ljudniva - plan
-

Illustration fran bullerutredning (AF, 131218, Rev D). Bilden visar den ekvivalenta ljudnivén nér
béde vig- och tagbuller adderas; det véstra kvarterets fasader som exponeras mot Inre Kustvéigen
beriknas fa nivier <60 dBA. Bilden visar ocksd den ddmpande effekt ett slutet kvarter har
jamfort med en 6ppen bebyggelsestruktur; inom ett slutet kvarter kan kraven for ljudddmpad sida
(<50 dBA) uppnis.

21



PLAN- OCH GENOMFORANDEBESKRIVNING 2014-02-12

Fkvivalent ljudnivé - fasad

Ekvivalent ljudniva ‘ ;
LAeq i dB(A)
<33
3B<= <36
<= <39
39¢= <42
42< <45
45¢= <48
48 <=
51<=

Sd4<¢=
57<=
60 <=
63 <=
66 <=
69 <=
72¢=
75¢=

Tllustration frén bullerutredning (AF, 131218, Rev D). Fordelning av ekvivalenta trafikbullret dver
fasaderna; for kvarteret 6verst till hoger i bild (ndrmast torget) &r nivan invid fasad mot Inre

Kustviigen 57-60 dBA frutom en mindre del i bottenvaningen dér nivén berdknas till 60-63 dBA.

Maximal ljudnivi - fasad

Maximal ljudniva 1
LAFmax i dB(A)

<48
48 <= <51
B51<= <84

B4<=| <57
57 <= <60

o E ¥l

S e " - T

Tllustration fran bullerutredning (AF, 131218, Rev D). Férdelning av maximalt trafikbuller &ver
fasaderna; for kvarteret dverst till hoger i bild (ndrmast torget) &r nivan invid fasad mot Inre
Kustvigen till storsta delen 75-78 dBA, i de l4gre vaningarna 78-81 dBA. 2
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Slutsatser

Utifran planomradets ldge och forutsittningar och bullerutredningens berékningar
och rekommendationer bedémer kommunen att det i omradet, forutom hantverk,
sméindustri och handel, dven dr skulle kunna vara ldampligt att tillata kontor samt i en
mindre del bostider. Kommunen anser att resonemangen om avsteg frén
bullerriktvirdena enligt Boverkets Allménna rad 2008:14r tillimpliga i omrédet; nya
bostéder skulle kunna medges i kvarteret direkt nordost om torget dd den ekvivalenta
ljudnivén vid fasad dir uppgér till 55-60 dBA samtidigt som det gér att dstadkomma
en ljudddmpad (50 dBA) sida mot en innergard. Efter diskussioner med Trafikverket
har kommunen dock beddmt att bostdder inte dr en mdjlig markanvindning i
kvarteren nordost om stationstorget. Utifran risken att ev. kunna péverka mdjligheten
att i framtiden trafikera jérnvégen (riksintresse) har dérfér anvédndningen B,
bostadsdndamal, helt tagits bort infor antagande. Nu tilldts i denna del endast
korttidsboende i form av hotell/pensionat.

For hotell/pensionat tillimpats inte de riktvérden for trafikbuller utomhus som géller
for bostidder da det just &r ett boende dér ménniskor normalt vistas en kortare tid. I
svensk standard for ljudklassning av hotell (SS 25268) finns inte heller ndgra krav pa
Sppningsbara fonster. Ddremot géller samma inomhusvérden som for bostéder, dvs.
30 dBA ekvivalentniva inomhus resp. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid. For att
sikerstilla goda inomhusnivéer ska dimensionering av fasad/fonster ske utifran
aktuella métningar/prognoser av trafik och redovisas i samband med ansékan om

bygglov.

For verksamhetslokaler (kontor) bedéms krav pa inomhusnivéer enligt BBR
ljudklass C (SS 25268) kunna uppnas utan sérskilda krav pa fasad/fonster. Genom
planbestimmelse regleras att befintligt bullerskydd i norr (vall) ska kompletteras
fram till Mellanvéigen (ca 50 meter) innan bygglov beviljas inom intilliggande
kvarter. Skyddet ska utforas sa att passage medges for Trafikverkets servicefordon.

Vibrationer

Omradets geotekniska forhéallanden &r sddana att vdg- och jarnvigsinfrastruktur kan
ge upphov till vibrationer och stomljud som upplevs stdrande. For att sékerstélla
goda milj6forhallanden i bostdder och lokaler tillimpas de riktvdrden for vibrationer
som géller for nybyggnad av vig- och jérnvigsinfrastruktur dven for tillkommande
bebyggelse. Enligt dessa riktlinjer ska 0,4 mm/s vigd RMS klaras i utrymmen dér
ménniskor stadigvarande vistas, detta regleras i sérskild planbestdmmelse for all
kvartersmark.

Tillfallig anvindning

Den del av planomrédet som &r beldget séder om Stensén (undantaget omrddena for
huvud- och lokalgata) disponeras av Skanska Vinci som arbetsomraden i samband
med tunnelbygget genom Hallandsés. For att sidkerstélla mdjligheten att anvénda
omréadena som arbetsomraden forses de (exklusive Inre Kustvigens vigomrade) med
bestimmelsen U som medger; Arbetsomrdde med upplag och transportvigar samt
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material- och arbetsbyggnader till senast 1 dr efter Hallandsdstunnelns ppnande
Jor trafik.

Strandskydd

Planfrslaget foreslar att strandskyddet upphivs for den kvartersmark med
anvéndningen JHK sydvist samt norr om Stensén som ligger inom 100 m fran 4n,
upphévandet gors genom en planbestimmelse.

Inom kvarteren medger detaljplanen kvartersmark for teknisk anléggning samt
hantverk, sméindustri och handel, ¢j tillstdndspliktig verksamhet. De aktuella
kvarteren ingdr som en viktig del for att 4stadkomma en sammanh#ngande
bebyggelse frin Hallandsvigen, vig 115, ldngs Inre Kustviigen fram till den nya
stationen och uppnd malséttningen att binda samman Béstads nya station och
omkringliggande omraden med Bastads centrala bebyggelse. Upphivandet av
strandskyttet motiveras med att de foreslagna forindringarna #r en del av
titortsutvecklingen i Bastad och gynnar samhéllets koppling till den nya stationen.
Ett planprogram har tagits fram for ett stérre omrade kring Béstads nya station. I
programmet pétalas vikten av en titortsutveckling mellan Béstads centrala delar och
den nya stationen. I hallbarhetsbedémningen till programmet skrivs: “Som scirskilt
skdl for att paverka det strandskyddade omrddet dberopas att verksamheten som
Joreslds delvis behover ligga inom strandskyddat omrdde for att tillgodose ett
angeldget allmant intresse som inte kan ske utanfor omrddet. For Bistad bedoms det
vara ett angeldget allmdnt intresse att den nya bebyggelsen vid stationen tilldts vixa
thop med det befintliga Bdstad. Den tditortsutveckling som kan ske inom detta
omrade gar inte att ersdtta med bebyggelse pd ndgon annan plats i Bastad."

Inom strandskyddat omrdde medger detaljplanen dessutom naturmark, vigomrade
och jérnvigsomrade. Nérmst Stensdn ligger naturmark som rymmer en géngvig
lings Stenséns norra sida. Denna kommer att passera under broarna for jarnvigen
respektive Inre Kustvéigen och i kommunens planer ingd i ett gdngvigssystem som
tillgingliggor Stensdn for rekreation. For naturmarken ska strandskyddet fortsatt
gilla.

I anslutning till naturmarken anger planen vidare vigomrade, i detta ingar att
dammar for Trafikverkets dagvattenhantering fran Inre Kustvéigen fr anliggas bade
norr och séder om Stensan. Anléggandet av Trafikverkets dagvattendammar omfattas
av Trafikverkets tillstindsanstkan for vattenverksamhet avseende Inre Kustvigens
nya bro samt omgrévning av &faran. De forindringar inom strandskyddat omrade
som omfattas av Trafikverkets arbetsplan for utbyggnad av Inre Kustvigen, dvs.
viigen samt dammarna, redovisas informativt p& plankartan.

Fér jarnvigsomrddet, den befintliga anldggningen Vistkustbanan, 4r strandskyddet
upphivt sedan tidigare. I samband med att detaljplanen vinner laga kraft &terintrider
dock strandskyddet och det 4r kommunens avsikt att genom ansékan till
Lénsstyrelsen (enl. 7 kap 18 § Miljobalken) begéra att strandskyddet upphévs for
Jjérnvigsomradet.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Planforfarande

Upprittandet av planforslaget foljer Plan- och bygglagens anvisningar for normalt
planforfarande. Tillfille for sakégare, boende och myndigheter med flera att ta del av
planfrslaget och eventuellt 1dmna sypunkter foreligger i sdvil samrads- som
utstdllningsskedet.

Tidplan

Ett foreliggande avtal gor géllande att Inre Kustvéigen skall vara firdig senast da
tunneln genom Hallandsds 6ppnas for trafik i slutet av 2015. D4 ska dven
stationsomrédet med tillhdrande plattformar, gng- och cykelvigar, busshéllplatser,
parkeringsytor, torg och parkanldggningar vara firdiga.

Tidplan for detaljplanen

Foérnyad utstéllning oktober 2013
Godk#nnande SU januari 2014
Antagande KS februari 2014
Laga kraft mars 2014

Genomforandetid

Med anledning av att delar av planen forst kommer att genomforas efter det att
tunneln genom Hallandsés 4r fardigstélld, vilket tidigast kommer att ske ar 2015, ges
planen en ldng genomférandetid, 10 (tio) &r.

Ansvarsférdelning, huvudmannaskap

Trafikverket ansvarar for genomf6randet av Inre Kustvigen. Utdver denna ansvarar
kommunen som fastighetséigare for planens genomfdrande och genom kommunens
tekniska kontor for ut- och ombyggnad av anlédggningar pé allmén plats, sd som
gator, gdng- och cykelvigar, parkanldggningar, allménna ledningar etc.

Kommunen &r huvudman for allmén platsmark. Genom &verlatelse med vigritt
kommer Trafikverket att Gverta ansvaret for marken som ianspréktas av Inre
Kustvigen. Anvisning av kvartersmark sker via kommunen varefter respektive
fastighetséigare ansvarar f6r genomférande av bebyggelse och anldggningar pa
kvartersmark.
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Avtal

Vid forsiljning av kvartersmark kan kommunen i avtal dldgga ny fastighetsigare —
exploator — del i utbyggnad av VA-ledningar och gatumark.

For avtal rorande genomforande se nedan under Ekonomiska fragor.

Fastighetsrittsliga fragor

Nagot behov av fastighetsplan foreligger inte. Nedan beskrivs hur olika fastigheter
péverkas av forslaget, fastighetsregleringar kommer att handhas i enlighet med
planen. Agarskap av fastigheter kommer i dvrigt att férdndras mellan Trafikverket
och kommunen i samband med planens antagande, regleringar sker enligt sérskilda
avtal/6verenskommelser.

Fastighet, samfallighet etc. | Paverkan

Hemmeslov 5:2 Omdragning av befintlig servicevidg forbi planerad
(privat) tunnel/ramper pé den Gstra sidan av jérnvigen.
Paverkan innebir att ett mindre markomréde
regleras frén 5:2 till 5:6, initieras och bekostas av

Trafikverket.
Hemmeslov 5:3 Huvudgata, parkmark samt kvartersmark {or
(privat) verksamheter, handel och kontor i den norddstra

delen av planomradet planeras inom en mindre del
av fastigheten.

Paverkan innebér att mark regleras frén 5:3 till
Hemmeslv 6:2, initieras och bekostas av

Trafikverket.
Hemmeslov 5:5 Mellanvigen ansluts till Inre Kustvigen och gatans
(Trafikverket) strickning férindras ddrmed, en lokalgata (som

dven fungerar som tillfart till servicevig inom
jarnvigsomradet) och kvartersmark for
verksamheter, handel och kontor 1 den norddstra
delen av planomrédet samt parkmark och
bullerskydd planeras inom fastigheten.

Hemmeslov 5:6 Del av lokalgatan norr om torget, torget, byggritt
(Trafikverket) for centruméndamal vid den véstra plattformen,
pendlarparkeringen samt en mindre del av kvarter
for verksamheter, handel och kontor i fastighetens
sddra del (vid den s6dra anslutningen till
perrongerna) planeras inom 5:6 (se dven under
Tekniska fragor nedan).

Hemmesloév 5:9 Trafikverket avses erhélla vigritt for Inre
(Kommunen) Kustvigens vigomrade. Viss fastighetsreglering
kommer att ske mot Trafikverkets mark for
jarnvigsindamal.
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Hemmeslov 6:2
(Trafikverket)

I princip hela Inre Kustvégens strickning séder om
Stensén och en stor del av foreslagen kvartersmark
omfattas av 6:2. Marken kommer att Sverlatas av
Trafikverket till kommunen, Trafikverket avses
erhélla vigratt for Inre Kustvigens vigomrade.
Fastigheten regleras mot Eskilstorp 6:7 for
kvartersmark.

Hemmeslov 8:2
(Trafikverket)

Lokalgata som ansluter till Hallandsvigen (vig 115)
planeras inom del av 8:2.

Eskilstorp 6:37
(Trafikverket)

Fastigheten har varit avsett som stationsomride men
ska fordndras i enlighet med hur denna plan #ndrar
forutséttningarna gentemot tidigare planer. En del
av 6:37 ska utgora omrade for tekniska anliggningar
medan resterande delar ska utgtra lokalgata,
parkmark (anslutning till befintlig tunnel under
jdrnvigen samt anslutning till perrongerna) samt
kvarter for verksamheter, handel och kontor.
Fastigheten regleras mot kvartersgriins

Eskilstorp 6:7
(Trafikverket)

Fastighetsreglering i fastighetens norra del for
kvartersmark for verksamheter, handel och kontor
samt vigomrade inkl. dagvattendammar. Viss
utékning av fastigheten for jirnvigsomrade
(fordréjningsmagasin for dagvatten) vid
Hallandsvégen.

Eskilstorp 8:3
(privat)

Fastigheten omfattas i en mindre del strax 8ster om
jrnvagsbron Sver Stensén, planen innebir dock inte
nigon fordndring av markanvindningen gentemot
nuléget.

Hemmeslov ga:20,
Hemmeslov s:3

I den norddstra delen av planomradet paverkas den
samfillda vigen Mellanvdgen. Ett genomftrande av
planforslaget innebér att allmén vig skiir av den
gemensamhetsanliggning, ga:20, som omfattar
vigen. Trafikverkets arbetsplan for Inre Kustvigen
omfattar den aktuella korsningen och i
genomfSrandet av vigprojektet ska
gemensamhetsanlédggningens ritt till vig tryggas.
Kostnader f6r omprévning av samfélligheten ska
belasta Trafikverket.

Ovrig paverkan

Frén Hemmesldv/Mellanvigen och séderut, mot den planerade pendlarparkeringen,
och vidare under jdrnviigen gar dréineringsledningar for markavvattning. Ledningarna
utgdr Eskilstorps utmarks dikningsforetag. I samband med genomférandet av planen
kommer dikningsforetaget att bestd men dér ledning(-ar) genomkorsar planomradet
kommer den/de att ldggas om. Kommunen bekostar erforderlig omliggning.
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Ekonomiska fragor

Finansieringen av Inre Kustviigen, stationen, gang- och cykeltunnel, bullerskydd mm
regleras genom avtal mellan Trafikverket och Béstads kommun;

Béstads kommun tecknade 2009 ett avtal med divarande Banverket, ”Avtal om vissa
markfragor och fysisk planering m.m. vid de norra och sddra tunnelpéslagen”, samt
direfter dven ett tilligg till detta avtal. I dessa avtal regleras bland annat pdverkan pa
befintliga ledningar, ev. utdkning av ursprungligt planerade bullerskydd samt
tillginglighet till Trafikverket anldggningar.

Trafikverket och kommunen tecknade 2011-01-31 *Genomforande- och
finansieringsavtal for projektet Inre Kustviigen — delen genom Skéne samt stationen
Béstad norra”. Direfter tecknade parterna 2011-06-06 ”Genomftrandeavtal for
utbyggnad av ny gng- och cykelport under spdromradet vid Béastad norra”. De
funktioner och den utformning som dessa tvd avtal reglerar har under det fortsatta
utrednings- och projekteringsarbetet visat sig nddvindiga att i vissa héinseenden ges
en dndrad utformning och finansiering. Parterna har med utgangspunkt frin dessa
forandrade forutsattningar beslutat att triiffa en dverenskommelse om vissa dndringar
och justeringar i ett tilliggsavtal, detta tilliggsavtal & under upprittande och
omfattar fSrutom Svergripande finansieringsldsningar dven erforderliga
genomfdrandefrdgor kopplade till rubricerad detaljplan.

Utdver ovanstaende avtal anser kommunen inte att det krévs ytterligare avtal for
genomfSrandet av detaljplanen f6r Inre Kustvigen.

Ovrigt
Bygglov-, plan- och anslutningsavgifter utgar enligt taxa.

Tekniska fragor

En oversiktlig VA-utredning har genomforts (ASTAD - Oversiktlig VA-utredning
med kostnadskalkyl, 2012-10-01, NSVA). Denna ska kompletteras med en mer
detaljerad utredning infor projektering. Brandvattenforsorjning skall tillgodoses inom
planomradet.

E.ON Gas har en distributionsledning for natur- och biogas inom planomradet som
vid utbyggnad enligt planforslaget behsver flyttas. For ledningen giller
Energigasnormens regler (EGN 01). Flytt av ledningen ska foregés av ett detaljerat
samrad med omrédeshandliggare pa E.ON Gas. Utredning av flytt av gasledningen
har genomfdrts och som ny dragning mellan Inre Kustvéigen och Mellanvégen
foreslas lokalgatan forbi torget/stationen. Kostnaden for flytt av ledning skall
regleras mellan kommunen, E.ON och ev. ny fastighetséigare i omrédet nér s&
Sverenskommits 1 markgverlatelseavtal.
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Distributionsledningar for el samt transformatorstationer behéver byggas ut i
omrédet, for detta ansvarar Sédra Hallands Kraft. S6dra Hallands Kraft har ocksa
befintliga hg- och ligspinningsledningar inom planomradet som vid utbyggnad
enligt planforslaget behgver flyttas;

 Korsningen Inre Kustvigen — Mellanvigen; nir de nya korsningarna utfors
och Mellanvégen ansluts till Inte kustvéigen finns ledningar i och langs
végens nuvarande stréckning som méste liggas om for att mojliggéra
exploatering av intilliggande kvartersmark.

Kostnaden for flytt av befintliga ledningar skall regleras mellan kommunen, Sédra
Hallands Kraft och ev. ny fastighetséigare i omradet nér sa 6verenskommits i
markéverlatelseavtal.

Inom kvarteret mellan Stensdn och Hallandsvigen ligger markforlagd kabel (med
ledningsritt) som forser tunnelbygget med el. Ledningen avses kunna ligga kvar
opéverkad tills Hallandsastunneln tagits i drift och den i planen tillatna tillfalliga
anvindningen (U) av marken upphért. Efter detta behdvs inte ledningen lidngre och
den kan da kopplas bort.

Dir i planen foreslagen utbyggnad av pendlarparkering samt lokalgata nordost om
torget paverkar befintliga bullervallar ska kommunen vid ev. tgird ansvara for att
bullervallens funktion sékerstills. Kommunens ansvar gentemot Trafikverket
regleras i samband med markldsen.

Medverkande tjanstemin och konsulter

Planen har foregatts av en arkitekttivling som vanns av Joachim Eble Architektur.
Projektarkitekt Per Iwansson, Bastads kommun, arbetade tillsammans med vinnaren
av arkitekttédvlingen samt Rolf Messerschmidt och Hyco Verhagen fram material till
ett samradsforslag. Samradshandlingar togs fram av Vectura genom Carolina
Lundberg.

Omarbetning inf6r utstillning och f6rnyad utstillning har skett inom en kommunal
projektgrupp bestiende av Tomas Rikse, kommunchef/Per Selldén, tillférordnad
kommunchef, Lisa Rénnberg, samhéllsbyggnadschef, Magnus Sjeldrup, miljsstrateg,
Henrik Nilsson, projektsamordnare AF, samt Daniel Hansson och Johan Thein,
planarkitekter Arkitekterna Krook & Tjider.

Som stdd i arbetat har dven Fredrik Jonsson, projektingenjor, och Tommy Strém,

avdelningschef tekniska avdelningen, medverkat. Johan Sendelius p& NSVA har
medverkat i diskussioner om och utredningar av VA-frigor.
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\Fisa Rémiberé'/ Daniel Hansson och Jo ein
Sambhéllsbyggnadschef Planarkitekter
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